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Creixement del PIB a Àsia (% anual)

Font: Asian Development Outlook  (ADO 2011)

Creixement del PIB de les principals economies (EUA, Eurozona i el Japó): 2011-1,3% / 2012 – 2,0%
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Font: European Commission

Comerç bilateral UE – ASEM*

*ASEM- Asia-Europe Meeting. Asian ASEM Countries: Brunei, Cambodia, China, India, Indonesia, Japan, South Korea, Laos, 
Malaysia, Mongolia, Myanmar, Pakistan, Philippines, Singapore, Thailand, Vietnam

Font: European Commission

Socis comercials dels països asiàtics d’ASEM

Asian ASEM Countries: Brunei, Cambodia, China, India, Indonesia, Japan, South Korea, Laos, Malaysia, Mongolia, 
Myanmar, Pakistan, Philippines, Singapore, Thailand, Vietnam
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Font: Euroestacom

Comerç bilateral EU

Àsia: Àsia i Oceania
Darreres dades: setembre 2011

Comerç bilateral Catalunya – Àsia 

Font: ICEX

Comerç bilateral Espanya – Àsia 
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Exportacions catalanes a Àsia

Font: ICEX

L’any 2010, les exportacions 
catalanes a Àsia van representar el 
26,9% del total d’exportacions 
espanyoles a Àsia, seguides de les del 
País Basc (13,8%), Madrid (12,8%), 
València (12,4%) i Andalusia (9,8%).

Les exportacions catalanes a Àsia 
representen el 7,7% del total de les 
exportacions catalanes (Europa 
75,3%, Amèrica 8,9%, Àfrica 4,9% i 
Oceania 0,8%).

Font: ICEX

El 2010, les importacions catalanes 
procedents d’Àsia van representar el 
31% de totes les importacions 
espanyoles procedents d’Àsia, seguides 
de les importacions de Madrid (19,3%), 
Andalusia (14,2%), València (10,8%) i 
el País Basc (5,9%).

Les importacions catalanes procedents 
d’Àsia representen el 21,4% del total 
de les importacions catalanes (Europa 
62,2%, Amèrica 9,1%, Àfrica 5,7% i 
Oceania 0,2%).

Importacions catalanes d’Àsia
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Companyies estrangeres establertes a Catalunya

Font: Invest in Catalonia

Connectivitat aèria

Barcelona té només dos vols directes a Àsia i, Madrid, tres, mentre que des de França 
hi ha 39 connexions directes, des d’Alemanya 47 i l’aeroport de Hèlsinki gestiona més 
de 60 vols setmanals a Àsia.  
Barcelona:

Singapur Sao Paulo (Singapore Airlines)
Pakistan (Pakistan International Airline)

Madrid:

Pequín Sao Paulo (Air China International)
Seül (només Sëul-Madrid) (Korean Air)
Bangkok (Thai Airways)
Taixkent (Uzbekistan Airways) 
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Connectivitat marítima

Font: Anàlisi del potencial dels ports del Mediterrani espanyol com a porta d’entrada de la Xina a Europa

Font: World Port Ranking

Connectivitat marítima
List of World’s Busiest Container Ports (container traffic in thousands TEU)
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Font: Anàlisi del potencial dels ports del Mediterrani espanyol com a porta d’entrada de la Xina a Europa. WEB Maersk y APL

Connectivitat marítima

Els ports del Nord d’Europa tenen el predomini en el 
tràfic euroasiàtic, encara que els enclavaments del 
Mediterrani juguen un paper cada cop més important, 
sobretot el port d’Algesires.  

La naviliera més gran del món, Maersk, ofereix un 
total d’11 rutes d’Àsia a Europa, 4 de les quals fan 
escala en el Mediterrani, 6 van directament als ports del 
Nord d’Europa i 1 recala en els ports del Mar Negre. 
Només 2 de les 4 rutes que paren en el Mediterrani ho 
fan a Espanya. 

Connectivitat marítima

Font: Anàlisi del potencial dels ports del Mediterrani espanyol com a porta d’entrada de la Xina a Europa

VALORACIÓ DELS TRANSITARIS 
ASIÀTICS SOBRE FACTORS PER A 
L’ELECCIÓ DELS PORTS

VALORACIÓ DE LES NAVILIERES    
SOBRE FACTORS PER A L’ELECCIÓ DELS 
PORTS

* Proximitat del port amb el centre de 
distribució o magatzem del client.
* Cost del nòlit fins al port en qüestió.
* Proximitat del port al mercat final dels 
productes transportats.
* Rapidesa en el trasllat dels productes des 
del port fins a la destinació final.
* Cost dels serveis portuaris.
* Instruccions del client final o operador.
* Temps total de trànsit des de la Xina fins 
al port europeu d’entrada.
* Qualitat dels serveis portuaris (rapidesa 
de descàrrega del vaixell, etc.).

* Cost del nòlit fins al port en qüestió.
* Temps total de trànsit des de la Xina 
fins al port europeu d’entrada.
* Facilitat a l’hora de solucionar 
problemes amb el port (facilitat per 
comunicar-se amb el port, possibilitat de 
parlar en xinès, etc.).
* Qualitat dels serveis portuaris (rapidesa 
de descàrrega del vaixell, etc.).
* Ubicació estratègica del port
* Volum de comerç bilateral
* Capacitat i volum del flux de càrregues 
del port
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Recomanacions

Desconeixement dels avantatges de la ruta del Mediterrani, per 
la qual cosa caldria fer més esforços de promoció.  

Més connectivitat de Barcelona amb Europa (especialment 
ferroviària).

Aprofitar els fluxos turístics, les fires internacionals i la difusió

cultural (Bollywood, Barça, etc.) per incrementar el tràfic de 
persones i aconseguir connexions aèries directes. 

Aprofitar la connectivitat amb Llatinoamèrica

Gràcies per la vostra atenció

Amadeu Jensana Tanehashi

Director d’Economia i Empresa
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