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Arc mediterrani: territori de pas

Aníbal, Barca, 218AC, creua els Pirineus

Jaume I el

Via Augusta romana

Jaume I, el 
Conqueridor, 
crueuada de 
1269

Paper estratègic de la localització i les infraestructures 
del transport en la promoció de l’Arc Mediterrani:

Oportunitat (interacció i accessibilitat) i servitud

AP-7 , A-2, AP-2, N-340

Oportunitat (interacció i accessibilitat) i servitud
(“obligació” a mantenir accessibilitat, trànsit de pas)
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Infraestructures estratègiques 
sobre territori econòmic

% 
imple-

tmenta-
ció del 

sistema
Estratègic OperatiuTàctic

Temps

Territori econòmic no entén de fronteres administratives Deformació de l’espai-temps. Reacció química. Component física.

infraestructura a aquella realització humana que serveix de 
suport per al desenvolupament d'altres activitats i el seu 
funcionament, necessari en l'organització estructural de les 
ciutats i empreses.(Vikipèdia a partir del Diccionari Oxford English, 2010)
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Mobilitat i economia

Ecuatorial Round the World (ERTW)

PIB

Distribució del PIB en l’Arc Mediterrani.
Font: Pérez F (2010) Desenvolupament de l’arc mediterrani espanyolFont: Pérez, F. (2010). Desenvolupament de l’arc mediterrani espanyol. 

Relació entre el creixement del PIB mundial i 
del transport aeri de mercaderies. Dades OACI 
i elaboració pròpiai elaboració pròpia.
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Pilars de la mobilitat de l’arc 
mediterrani

Mobilitat a l’arc 
dit imediterrani

Competitiva: Funcional: clients que “compren serveis 
porta-a-porta”!, congestió, accessos a terminals, 
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Entorn R+D+4i

Responsable 
ambientalment

Just socialment

4i: Innovació, Identitat, Impacte, Infraestructura

Financiable : Anàlisi cost/benefici, col·laboració PPP 
franca i ben regulada, prou d’”enginyeria financera” , 
pagament per ús etcpagament per ús, etc.
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Canvi de paradigma

• Del disseny i construcció de la
infraestructura a la concepció i GESTIÓinfraestructura a la concepció i GESTIÓ
(i garantia del) del servei de transport

• Anàlisi sistèmic que inclou les

Infraestructures i

perspectives dels operadors, usuaris,
administracions i d’altres agents.

Pl ifi ió i l ( l) bInfraestructures i 
TIC per satisfer la 

mobilitat de 
persones I 

mercaderies

• Planificació racional (real) amb
perspectiva global però implementació
local

LocalGlobal
ActuarPensar
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ri

Demanda

Oferta• Massa crítica i efecte catalitzador

• Legislació funcional

C
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t

GrandàriaCrític

g

• Lògica econòmica

• Desenvolupament (sostenible) deDesenvolupament (sostenible) de
territori econòmic
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Mutació a la mobilitat urbana

• Democratitzatió del carrer
Ci t t h• Ciutats humanes

• Diversitat i integració
• Tecnologia (quan sia útil)
• Condicionants bàsics: aigua energia

CAMINAR

TP

TRÀNSIT

Condicionants bàsics: aigua, energia, 
emissions, salut, seguretat (safety and 
security), etc.

Smart, livable 
TRÀNSIT

Integració: 
Un projecte social 

“The city of the future ”

& efficient 
cities

The city of the future…
és la ciutat mediterrània!
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Promiscuïtat modal i convergència

 
Conceptes de mobilitat mecanitzada en ciutats de l’arc mediterrani

Els extrems es toquen?



M bilit t ≈ i +Mobilitat ≈ operacions + 
economia + comportament

Ecomobilitat:
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Re-enginyeria de la mobilitat

Volem canvis èpics i agosarats! La re-enginyeria és radikal!
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Jerarquia de les xarxes de mobilitat

Les ciutats han crescut gràcies a economies d’aglomeració i de 
proximitat. La mobilitat té economies d’escala ≡ jerarquia.

P&P PLocal
Tren tram

P

P&P

BRT-HOV

P&R P

PTren-tram

P

Taxis compartits I 
microbusos (DRS)

P&R
P&R P

Global

NB B bTM R t
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Un futur improbable...

Europa, quo vadis?
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De les TIC a la RDi
Gadgets i invents: són sempre útils?

= ?
ACB de la tecnologia?
Valor afegit?

“tracking”

Objectiu?
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R + D + i = 0?

• D: Recerca bàsica, innovació, resultats, patents, inversió, mecenatge
• A: Rigidesa Admó., sectors mobilitat / construcció / ITS, lideratge int’l
• F: Implementacions/projectes a tot l’arc mediterrani

O i i U i id d Ad ó INNOVACIÓ• O: win-win empreses-Universidad-Admó. per a INNOVACIÓ

(impacte, patents, %RDi, export<0,3 import tecnològica…) 
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Imaginació mediterrània = innovació

Alfabetització científica i tecnològica amb 
pedagogia i comunicació: aconseguir que la p g g g q
ciència i la tècnica siguin “cultura”

–Tecnologia low-cost
–Sensors “disposables”
–Millors gestors que planificadors
–Innovació = CAPITAL + MERCAT, fenomen essencialment empresarial
–Ecosistema NO espontani
–Caldo de cultiu per a innovar: COL·LABORACIÓ empreses + 
universitats + administracions + usuaris, pluja d’idees, think tanks, etc.

E t l bl RECERCA APLICADA TRANSVERSAL–Extrapolable a RECERCA APLICADA TRANSVERSAL.
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Col·laboració en triangle

AdministracionsMarc col·laboratiu de 
treball entre les 
administracions, 
empreses i universitat 
per definir un model 
ò ti ti i

MA

òptim, que tingui com a 
centre l’usuari i com a 
condicions de contorn 
el medi ambient el MA

rg
ia

Soc

el medi ambient, el 
territori, els recursos 
energètics i la societat. 

Usuaris

En
er

cietat

Universitats i 
centres de 
recerca Empreses

Territori
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Conclusions

• Arc mediterrani té un gran potencial de creixement i de generació
de benestar.

• Per l’emplaçament i per assolir la cohesió d’una “unitat funcional”, la
logística i la mobilitat són estratègiques en la definició d’un teixitlogística i la mobilitat són estratègiques en la definició d un teixit
productiu (el “territori econòmic”) que suporti activitats d’alt valor afegit
conformadores del progrés de la nostra societat.

• La mobilitat pot ser de nus gordià del desenvolupament i el creixement
a l’arc mediterrani a oportunitat per la fertilització de la innovació i
la recerca aplicada transversal (malgrat que encara és necessàriala recerca aplicada transversal (malgrat que encara és necessària
molta recerca bàsica).

• La coordinació entre empreses, administracions i universitats potp , p
assolir definir un “model mediterrani de mobilitat” exportable.

• L’arc mediterrani pot ser el niu i gresol dels departaments d’RDi de
lt lti i lmoltes multinacionals.
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